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Special StraBenwinterdienst

Einsatz von Salzlésungen im

Winterdienst

Horst Hanke

seit langem mit Erfolg eingesetzt. Die

Feuchtsalz—Streuung FS 30, bei der 30 %
der ausgebrachten Streumenge Salzldsung ist,
hat sich seit Jahren bewahrt und ist langst zum
Standard geworden. In jlingster Zeit ist hierzu
als neue Technik die reine Losungsausbringung
(Flussigstreuung FS 100) hinzugekommen,
die sich wegen ihrer Vorteile bej bestimmten
Wettersituationen rasant verbreitet. Dabei
ersetzt FS 100 nicht das FS 30, sondern erganzt
es insbesondere fiir vorbeugende Streuungen
und leichte Reif- und Eisglitte bei Temperaturen
leicht unter 0 °C. In den anderen Féllen,
insbesondere bei Schneefall und bej tieferen
Temperaturen, ist nach wie vor FS 30 erforderlich.

Salzlésungen werden im Winterdienst

SalzlGsung stirker im Blickpunkt
als friiher

Durch diese neue Einsatzstrategie (Bild 1) ist
nicht nur der Bedarf an Salzlosung deutlich
hoher geworden als zuvor,.vor allem st auch
die Frage der stindigen Verfiigbarkeit der Salz-
I6sung wihrend des Winters, auch in kritischen
Wettersituationen, von eminenter Wichtigkeit.

Damit riicken die Fragen nach der Wirtschaft-
lichkeit und der Verfiigbarkeit von Salzldsungen
stérker in den Blickpunkt, wobei dies die Themen
Eigenherstellung oder Lieferung, erforderliche
Lagerkapazitit und Loseleistung der Anlagen
implizit mit einschlieBt (Bild 2). Hierzu sollen im
folgenden Hinweise gegeben werden.

Weitergehende Hinweise und Beispielrechnungen
fiir die Bemessung der Lagervolumina und
Losekapazititen enthilt das Arbeitspapier
«Hinweise zur Herstellung und Lagerung von
Tausalzldsungen fiir den Winterdienst”, das vom
FGSV-Arbeitsausschuss Winterdienst derzeit
erarbeitet und in Kiirze herausgegeben wird.

Welche Salzlgsung ist die richtige?

Grundsatzlich kénnen fiir die Salzlosung nicht
nur Natriumchlorid, sondern auch Calcium- oder
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Magnesiumchlorid verwendet werden. Die Frage,
welches hierbei die beste Losung ist, ist teilweise
schon zur Glaubensfrage geworden, Dabei werden
Argumente in der einen oder anderen Richtung
nicht immer sachlich und fundiert vorgebracht,
objektiv belegbare Kriterien bzw, wissenschaftlich
fundierte Nachweise gibt es nur wenige.

Friiher war es {iblich, Calcium- oder Magnesium-
chlorid als L8sungen fiir FS 30 zuy verwenden.
Dies kam vor allem daher, dass FS 30 mit diesen
L8sungen entwickelt wurde. Die Entscheidung
zwischen Calcium- oder Magnesiumchlorid
wurde und wird vor allem nach der regionalen
Verfiigbarkeit getroffen, da beide sehr hnliche
chemisch-physikalische Eigenschaften haben
und die regionale Verfiigbarkeit sich tiber die
Transportkosten direkt auf den Preis auswirkt.
In der Anfangszeit des FS 30 wurde Salzl6sung
in der Regel fertig angeliefert, zumal die
Eigenmischung wegen der hohen Hygroskopizitit

Bild 1: Der zunehmende
Einsatz von Flijssig-
streuung erhoht den
Bedarf an Salzlgsung
(Quelle: Bayerische
StraBenbauverwaltung)

von Calcium- und Magnesiumchlorid schwierig
ist. Mit zunehmender Etablierung der Feuchtsalz-
Streuung und der damit verbundenen hoheren
Lésungsmengen wurde zunehmend nach preis-
werteren Mdglichkeiten gesucht. Dies bot sich
liber Natriumchloridldsung in Eigenherstellung an,
da dies mit dem ohnehin vorhandenen Trockensalz
erfolgen konnte und den teuren L6sungstransport
entbehrlich machte.

Nach ersten Versuchen mit Natriumchloridlgsung
bei der Feuchtsalz-Streuung und damit gemachten
positiven Erfahrungen setzte sich diese Ldsung
wegen der besseren Verfiigbarkeit und des
glinstigeren Preises schnell im Laufe der letzten
Jahre durch, zumal mit der aufkommenden
Flissigstreuung der Bedarf an Ldsung weiter
wuchs.

Umfassende und fundierte Untersuchungen und
wissenschaftliche Ergebnisse zu Unterschieden in
der Wirksamkeit der verschiedenen Losungsarten

Bild 2: Moderne
Kompaktanlage mit
Salzsilos, Losungstank und
Soleerzeuger, der direkt
aus einem Silo mit Salz
beschickt wird

(Foto: Stadt Leipzig)
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Bild 3:
Soleerzeuger,
der aus einem
Silo mit Salz
beschickt wird
(Foto: Holten)

gibt es leider bisher nicht bzw. nur in Ansétzen.
Chemisch-physikalisch begriinden lassen sich
Unterschiede in der Tauwirksamkeit und der
Taugeschwindigkeit bei tiefen Temperaturen, da
dann die Tauwirksamkeitskurven sich deutlich
von denen von Natriumchlorid unterscheiden
und in wesentlich tiefere Temperaturberei-
che reichen. Diese Unterschiede wurden auch
bei Untersuchungen im praktischen Winter-
dienst in Norwegen und in Lettland in den
letzten Jahren belegt, sie sind unterhalb von
-6 °C auch deutlich nachzuweisen. Belegt sind
damit auch die praktischen Erfahrungen, die
in Deutschland in friiheren Jahren gemacht
wurden, dass beim Einsatz von Calcium- oder Ma-
gnesiumchlorid bis in tiefere Temperaturbereiche
noch Feuchtsalz erfolgreich eingesetzt werden
kann und daher ein Strategiewechsel in den
unteren Temperaturbereichen nicht erforderlich
ist. Diese Temperaturen treten allerdings in
unseren Breitengraden seltener auf und betreffen
nicht den GroBteil der Einsatze.

Im Temperaturbereich knapp unter 0 °C sind
solche Unterschiede bislang weder in der Praxis
erkennbar noch in Untersuchungen nachgewiesen
worden. Auch hinsichtlich der Liegedauer von
Feuchtsalz und Fliissigsalz wurden in den bisher
durchgefiihrten Untersuchungen keine wesent-
lichen Unterschiede nachgewiesen, allerdings
auch hier wiederum bei Temperaturen nahe 0 °C.

Ein wesentlicher Unterschied zwischen den
Losungsarten besteht im Preis, bei dem Natri-
umchlorid deutlich glinstiger ist als die beiden
anderen Alternativen. Die Héhe des Unter-
schiedes ist allerdings entsprechend der regiona-
len Verfiigbarkeit der Salze verschieden, da die
Transportkosten sich im Salzpreis relativ stark
niederschlagen.

Welche Lésungsart letztlich gewahlt wird, ist
damit eine individuelle Entscheidung, die unter
Abwégung der Vor- und Nachteile ortsspezifisch
zu treffen ist. Ein ,richtig" oder ,falsch” wie teil-
weise behauptet wird gibt es dabei nicht.

Anlieferung oder Eigenherstellung
der Losung

Vor allem bei der Verwendung von Natrium-
chloridlosung liegt es nahe, die Losung selbst
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unter Verwendung des ohnehin vorhandenen
Trockensalzes NaCl zu mischen (Bild 3).

Dies hat nicht nur den Vorteil, dass lediglich die
ausreichende Vorhaltung eines Stoffes gesichert
werden muss, sondern ist in den meisten Féllen
auch giinstiger als die Anlieferung fertiger Losung.

Beim Vergleich darf allerdings nicht nur der
Preis des angelieferten Stoffes (Trockensalz/
Salzl6sung) zugrunde gelegt werden, sondern es
missen beim Wirtschaftlichkeitsvergleich bei der
Eigenherstellung die Abschreibung der Léseanlage
sowie die Betriebskosten der Anlage einschlieBlich
der Personalkosten beriicksichtigt werden.
Dieser Vergleich ist jeweils individuell &rtlich
durchzufiihren, da die Kostenfaktoren durchaus
schwanken kénnen, insbesondere die Lieferpreise.
In der Regel wird eine solche Rechnung oberhalb
von 350 t Jahresbedarf an Losung zu Gunsten
der Eigenherstellung ausfallen, unterhalb hangt
es von den ortlichen Faktoren ab.

Solche Verbrauchsmengen werden bei StraBen-
und Autobahnmeistereien sowie bei groBe-ren
Kommunen in der Regel deutlich Gbertroffen,
so dass hier die Eigenherstellung kosten-
glinstiger ist. Allerdings werden bei externen
Stiitzpunkten oder kleineren Kommunen diese
Werte nicht immer erreicht. In solchen Féllen
ist die Anlieferung fertiger Losung in der Regel
glinstiger, wobei allerdings die fertige Ldsung
auch von der Meisterei zum Stiitzpunkt gelie-
fert werden kann; dies wéire dann auch liber
Wirtschaftlichkeitsberechnungen zu priifen.

Ein weiteres Problem bei unbemannten Stitz-
punkten ist, dass dort selbst bei wirtschaftlichem
Vorteil eine Loseanlage problematisch ist, da
diese eine personelle Besetzung erfordert. Dies
kann dann die Entscheidung zu Gunsten der
Anlieferung beeinflussen.

Alternativ ist in diesem Fall dort jedoch auch
denkbar, eine Schnellldseanlage zu installieren,
die eine deutlich erhdhte Losekapazitit hat. Mit
dieser kann innerhalb von kurzer Zeit (z. B. 30
Minuten) die benétigte Losung fiir mehrere Tage
produziert werden, so dass sich dieser kurze
personelle Einsatz im unbemannten Stiitzpunkt
wieder rechnet, z. B. im Anschluss an einen
durchgefiihrten Einsatz. Bei der Entscheidung
fiir eine Eigenherstellung der Lésung muss
bedacht werden, dass das fiir die Losung

Bild 4: Schnell-
l6seanlage Speed-
Brine bei der Stadt
Fiirstenfeldbruck,
befiillbar direkt
aus dem in der
Halle integrierten
Silo oder per

Big Packs
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eingesetzte Trockensalz zusétzlich zu dem bisher
verwendeten Trockensalz vorgehalten werden
muss. Dies macht ca. 10 % der bisher eingesetzten
Trockensalzmenge aus, wenn zuvor die Losung
fertig angeleifert wurde.

Durchgehende ausreichende
Verfiigbarkeit der Salzlsung

Nachdem die Salzldsung ein unverzichtbares
Element des Winterdienstes geworden ist, so-
wohl fiir FS 30 als auch fiir FS 100, muss fiir
einen effektiven Winterdienst sichergestellt sein,
dass diese Uberall und jederzeit in ausreichendem
MaBe verfiigbar ist.

Das bedeutet nicht nur, dass alle Salzladepunkte
im Netz auch liber Losungstanks verfligen missen,
sondern auch, dass eine ausreichende Menge
vorgehalten werden muss, um auch extreme
Wettersituationen bewéltigen zu kdnnen.

Natiirlich kann nicht die gesamte L6sungsmenge
eines Winters vorgehalten werden, aber es
muss zumindest filir eine mehrtdgige Extrem-
wettersituation Vorsorge getroffen werden.

Nach Auffassung der Experten des FGSV-
Arbeitsausschusses Winterdienst ist eine dreitagi-
ge Vorsorge (d. h. tiber 72 Stunden) zu empfehlen.
Diese deckt durchaus wahrscheinliche mehrtégige
Winterereignisse ab, ohne eine extrem hohe und
damit unwirtschaftliche Vorhaltung zu erfordern.

Dabei werden diese drei Tage Vorhaltung unab-
hingig von der Frage empfohlen, ob die Lo-
sung angeliefert oder selbst gemischt wird. Im
Falle der Anlieferung unterstellt dies, dass die
Lieferzeit in solchen Extremsituationen maximal
drei Tage betrdgt und dass auch die tiglich
erforderliche Menge nachgeliefert wird. Dies
setzt entsprechende Liefervertrige voraus sowie
eine umgehende Nachbestellung entsprechend
dem Verbrauch.

Bei Selbstherstellung der Lésung gehen die
drei Tage Lagervolumen davon aus, dass die
Loseanlage wihrend des Winters ausfallen kann
und/oder gewartet werden muss. AuBerdem
werden Giber die drei Tage Schwankungen des
Bedarfs an Losung abgefedert, da die taglichen
Spitzenbedarfe im Einzelfall sehr hoch sein
kénnen (z. B. bei Eisregen), diese aber nicht
iiber drei Tage so hoch anhalten. So kann die




erforderliche Loseleistung der Anlagen sich
am Drei-Tages-Bedarf orientieren und damit
niedriger sein. Bei hoherer Léseleistung kann
ggf. das Lagervolumen reduziert werden (siehe
hierzu auch die nachfolgenden Ausfiihrungen zur
erforderlichen Loseleistung).

Der dreitdgige Bedarf an Salzlésung muss in-
dividuell iber Annahmen zu Anzahl und Art der
Einsdtze abgeschitzt werden. Hierbei bieten sich
verschiedene Moglichkeiten: Um auf der absolut
sicheren Seite zu liegen, kénnte der absolute
Extremfall (durchgehende Streuungen bei extrem
tiefen Temperaturen mit maximaler Streumenge)
angesetzt werden, dies fiihrt jedoch zu extrem
hohen erforderlichen Lagermengen, die in der
Praxis wahrscheinlich nie erforderlich werden,
mit entsprechend hohen Kosten. Vielmehr ist es
sinnvoll, aus der Erfahrung der Vergangenheit
und der ortlichen Situation (Klima, Hohenlage)
einen wahrscheinlichen Extremfall zu definieren
und darauf zu bemessen. Dies kann also 6rtlich
durchaus unterschiedlich erfolgen. Hierbei
kénnen auch verschiedene Szenarien getrennt
betrachtet werden, um daraus das maBgebliche
zu ermitteln.

Insbesondere ist nicht von vornherein klar, ob fiir
die Lagermenge die FS-30-Streuung maBgeblich
ist (durchgehender, anhaltender Schneefall tiber
drei Tage) oder die FS-100-Streuung (Frost-
Tau-Wechsel lber 3 Tage mit wiederholter
Préventivstreuung). Denn bei FS 100 ist die L&-
sungsmenge zwar bei einem einzelnen Einsatz
hoher, aber mit FS 30 werden mehr Einsitze pro
Tag mit héheren Streudichten durchgefiihrt.

Nach Diskussionen im Ausschusses Winter-
dienst wird empfohlen, als Grundlage einer
wirtschaftlichen Bemessung die beiden Flle
durchgehender Schneefall tiber drei Tage und drei
Tage mit jeweils einem Préventiveinsatz alternativ
zu betrachten, dabei jeweils der am hiufigsten
vorkommende Einsatzfall bis -3 °C.

Dies fiihrt bei entsprechenden Annahmen und
Ansatz der in den Streudichte-Empfehlungen
(FGSV AP 416T aus 2011) genannten Streudichten

Boschung Mecatronic GmbH
Von-Humboldt-Str. 5 | 64646 Heppenheim
Tel- 0162 52/99 41-0 | Fax. 0 62 52/99 41-23
WWW.boschung.de | mail@boschung.de
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zu folgenden Abschitzungen:

- Autobahnen  1,6-t-Losung pro Bewertungs-
kilometer
(bezogen auf 1 km vierstreifige

Autobahn)

- LandstraBen  0,6-t-L&sung pro Netz-km
(bezogen auf einen zwei-
streifigen Querschnitt)

(

- Kommunen  0,5-t-L8sung pro km Salznetz
(nur das mit Salz behandelte

Streckennetz, zweistreifig)

Breitere Querschnitte miissen mit einem ent-
sprechenden Faktor in die Berechnung einge-hen,
z. B. sechsstreifige Autobahnabschnitte mit Faktor
1,5. Natiirlich sind dies nur grobe Anhaltswerte,
andere Annahmen kénnen auch zu deutlich an-
deren Ansétzen fiihren.

Diese Ansdtze wiirden beispielsweise bei einer
Autobahn mit 100 Bewertungskilometern ein
erforderliches Lagervolumen von 160 t Losung
ergeben, bei einer StraBenmeisterei mit 250
Netzkilometern 150 t Lésung. Eine Stadt mit 100
km Netz, auf dem regelmaBig Salz gestreut wird,
kdme auf 50 t Losung.

Gibt es mehrere Ladepunkte im Netz (Stiitzpunkte
oder mehrere Betriebshife), so miissen die jeweils
erforderlichen Lagermengen iiber die betreuten
Netzanteile aufgeteilt werden.

Erforderliche Losekapazititen
der Anlagen

Wird die Salzlésung selbst hergestellt, muss die
Leistung der Loseanlage entsprechend dem Bedarf
bemessen werden. Die Anlage muss so bemessen
werden, dass der tigliche Salzbedarf auch
innerhalb eines Tages produziert werden kann.
Dabei kann das Lagervolumen zur Abpufferung
eines Ausfalls der Anlage bzw. eines nur punktuell
auftretenden Spitzen-Tagesbedarfs dienen.

Wenn ein Lagervolumen von drei Tagen vorhanden

ist (entsprechend der zuvor empfohlenen Be-
messung), braucht die Léseleistung der Anlage

nicht auf den singuldren Tagesspitzenbedarf an
Losung (z.B. einen Tag mit Eisregen) bemessen zu
werden, sondern kann sich am Durchschnitt einer
Dreitagesperiode mit hohem Verbrauch (wie zuvor
angesetzt) orientieren.

Die Anlage miisste damit an einem Tag mindestens
ein Drittel der oben ermittelten Dreitagesmenge
produzieren kdnnen. Unter Beriicksichtigung der
tdglichen Betriebszeit der Anlage ergibt sich dann
die erforderliche Ldseleistung pro Stunde. In vielen
Féllen wird man hierbei eine Betriebszeit nur
wihrend der allgemeinen Dienstzeiten ansetzen
(also 8 Stunden), bei Autobahnen, ggf. auch bei
StraBenmeistereien, wire dies héher méglich,
allerdings wegen der erforderlichen Wartung auch
nicht 24, sondern bis zu 20 Stunden.

Auch diese Rechnung muss individuell erfolgen.
Fiir die oben genannten Beispiele ergeben sich
etwa 2.000 I/h fiir die Autobahnmeisterei, 2.100
I/h fiir die StraBenmeisterei bei 24-Stunden-
Betrieb und etwa 1.750 |/h fiir das kommunale
Beispiel bei 8-Stunden-Betrieb. Dies sind trotz
vorsichtig gewahlter Annahmen durchaus Werte,
die nicht von jeder Anlage erreicht werden. Daher
ist eine solche Berechnung vor einer Beschaffung
sehr wichtig.

Zu beachten ist hierbei auBerdem, dass die Lo-
seleistung der Anlagen und der Wartungsbedarf
von der Qualitét des Salzes stark beeintrichtigt
werden kann, insbesondere durch die Kérnung
und den Anteil unldslicher Substanzen im Salz.
Es ist daher zu empfehlen, fiir Salzléseanlagen
nur Salze zu verwenden, die einen hohen Anteil
tauwirksamer Substanz (mindestens 97,5 %)
haben, zumal ein hoher Anteil unléslicher Stoffe
hoheren Aufwand bei der Reinigung der Anlage
und der Entsorgung der Reststoffe bringt.

Eine Alternative zu herkémmlichen Léseanlagen
kdnnen seit kurzem auf dem Markt befindliche
Schnellléseanlagen liefern (Bild 4). Diese erbringen
durch ein spezielles mechanisches Umwilz- und
Pumpsystem sowie einen Abscheidefilter fiir
Riickstéinde eine deutlich hdhere Léseleistung
als normale Léseanlagen, bis zu 30.000 | pro

StraBe und Autobahn 1.2015




MARKT UND PRAXIS | Special | StraBenwinterdienst

Bild 5: Das
mechanische
Umwilz- und
Pumpsystem

bei Speed-Brine
ermdglicht eine
Loseleistung von
bis zu 30.000 |
pro Stunde
(Foto: Agristrade)

Stunde (Bild 5). Da hiermit innerhalb kurzer
Betriebszeiten groBe Mengen an Salz gelost
werden konnen, bieten solche Anlagen zwei
zusitzliche Einsatzmoglichkeiten: Zum einen kann
damit das Lagervolumen reduziert werden, da ein
Ausgleich des Spitzenbedarfs nicht erforderlich
ist; z. B, wire eine Bemessung auf nur zwei
Einsatztage mdglich und somit nur zwei Drittel

des ansonsten erforderlichen Lagervolumens. Der
zweite Einsatzvorteil solcher Anlagen wére in
unbemannten Stiitzpunkten mit relativ hohem
Losungsbedarf. Dort kénnte innerhalb kurzer
Zeit jeweils verbrauchte Losung nachproduziert
werden, ohne dass die Anlage ganztags betrieben
werden muss. Die Wirtschaftlichkeit solcher
Anlagen ware im Einzelfall nachzuweisen. W

WINTERDIENST

Riumschild mit stufenvariabler

Raumbreite

as neue Riumschild ,Vario

Flex" der Wiedenmann GmbH
ersetzt in vielen Kommunen und
Lohnbetrieben zwei komplette
Fahrzeuge. Interessant ist die prak-
tische Schildverstellung: Mit 145
bis 240 cm deckt der Nutzer eine
enorme Riumbreite stufenvariabel
ab. Somit lassen sich jetzt mit ei-
nem Gerdt sowohl| schmale Gehwe-
ge, mittelbreite Radwege bis hin zu
Parkfldchen liber die gesamte Brei-
te in einem Durchgang freischau-
feln - vom effizienten Flachenrau-
men ganz zu schweigen.

Breitenverstellbares Kombi-
Federklappen-R&umschild

Damit entfallt die Montage passen-
der Schilde fiir die jeweilige Ar-
beitsaufgabe. Mehr noch: Weil
viele Betriebe lblicherweise ein
Fahrzeug mit einem Schild beschaf-
fen und diese Kombination beibe-
halten, entsteht ein enormes sekun-
dares Einsparpotenzial: Ein kom-
plettes Fahrzeug nebst Schild und
Personal kann eingespart werden.
Technisch ist das ,Vario Flex" als
breitenverstellbares Kombi-Feder-
klappen-Raumschild fiir Traktoren
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bis 60 kW (80 PS) und Kommunal-
fahrzeuge ausgelegt. Es bietet
Geradeaus-, Schrag-, Keil- und V-
Stellung. An beiden Seiten ldsst sich
das 80 cm hohe Schild nach hinten
klappen, um die Breite auf ein
Minimum zu reduzieren. Dies funk-
tioniert auch einseitig. Die Steue-
rung arbeitet elektrohydraulisch,
bedient wird das Ganze komforta-
bel aus der Fahrerkabine heraus.
Durch den pendelnden Aufbau
gleicht das Schild Fahrbahnuneben-
heiten aus. Zum Serienstandard
zahlt die Schiirfleiste aus sechs
Federklappen, die beim Anfahren
von Hindernissen einzeln zuriick-
klappen. Durch Federspannung
springen sie wieder selbsttétig in
die Ausgangsstellung zuriick. Die
gesamte Konstruktion des mit 350
kg vergleichsweise leichten Schil-
des hat das Ramminger Unterneh-
men auf hohe Stabilitdt, Ver-
schleiBfestigkeit und wartungsar-
men Betrieb ausgelegt.

Weitere Informationen:
Wiedenmann GmbH

D-89192 Rammingen
www.wiedenmann.com

Mit dem neuen
Raumschild lassen
sich mit einem
Gerat sowohl
schmale Gehwege,
mittelbreite
Radwege bis hin
zu Parkflachen
liber die gesamte
Breite in einem
Durchgang
freischaufeln
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In die Streckenvorhersagen gehen Informationen tiber die groBraumige
Witterung, Satellitenbilder, Niederschlagsradarbilder und Einschdtzungen

m abzuschatzen, wo Glétte
U auftritt, missen Winterdienste
ihre Strecken genau kennen. Me-
teoGroup, Europas groBter privater
Wetterdienst, identifiziert und
dokumentiert per Road Mapping
besonders glatteanfallige Strecken-
abschnitte. In Kombination mit
Glattemeldeanlagen generiert Me-
teoGroup die Streckenprognosen
fiir die nichsten 24 Stunden fiir die
optimale Einsatzplanung und stellt
diese im Online-Portal Glatte24.de
seinen Winterdienstkunden zur
Verfligung.

Road Mapping identifiziert
glatteanfillige Strecken-
abschnitte

Einsatzleiter des Winterdiensts
stellen sich in der Ubergangszeit
zwischen Herbst und Winter sowie
Winter und Friihling immer wieder
die Frage: Fahr ich zu einer Kont-
rollfahrt raus oder nicht? Und wenn

ja, wohin? MeteoGroup hilft Win-
terdiensten prazise Entscheidungen
zu treffen sowie Arbeitszeit und
unnétige Kosten einzusparen. Per
Road Mapping identifiziert der
Wetterdienst besonders glattean-
féllige Streckenabschnitte in einem
Einsatzgebiet, erstellt Streckenpro-
gnosen fiir die optimale Routenpla-
nung und présentiert diese im
Online-Portal Glatte24.de.

Im Auftrag der Stadt Dresden hat
das Unternehmen im Januar 2013
ein Road Mapping durchgefiihrt.
Basierend auf den Messergebnissen
wurden in Folge fiinf weitere Glat-
temeldeanlagen an sensiblen Stra-
Benabschnitten installiert. Die
Stadt Homburg hat basierend auf
ihren lokalen Messergebnissen ih-
ren Winterdienst effizienter ausge-
richtet. So wurden beispielsweise
die Einsatzzonen mit ihren jeweili-
gen Anforderungen besser erfasst
und nachweislich neu bewertet.




